ReaderTT.config = {"pagecount":45,"title":"INTERNATIONAL CIVIL AVIATION ORGANIZATION","author":"cgnalocal","subject":"","keywords":"","creator":"Acrobat PDFMaker 10.0 for Word","producer":"Adobe PDF Library 10.0","creationdate":"D:20110504080220-05'00'","moddate":"D:20110504080244-05'00'","trapped":"","fileName":"document.pdf","bounds":[[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210],[935,1210]],"bookmarks":[{"title":"Capítulo 1:  Antecedentes","page":6,"zoom":"XYZ 106 1100 0"},{"title":"Capítulo 2:   Propósito del documento","page":7,"zoom":"XYZ 106 1100 0"},{"title":"Capítulo 3: Introducción","page":7,"zoom":"XYZ 106 675 0","children":[{"title":"Aeronaves de Estado (de acuerdo a las regulaciones nacionales).","page":9,"zoom":"XYZ 106 249 0"},{"title":"Aeronaves de emergencia/prioritarias.","page":9,"zoom":"XYZ 106 207 0"},{"title":"Vuelos en STATUS Hospital.","page":9,"zoom":"XYZ 106 169 0"},{"title":"Vuelos de carácter humanitario (vuelos de ambulancia).","page":10,"zoom":"XYZ 106 1086 0"},{"title":"Misiones de búsqueda y salvamento.","page":10,"zoom":"XYZ 106 1075 0"},{"title":"Transporte de órganos humanos.","page":10,"zoom":"XYZ 106 1038 0"},{"title":"Nota: Para mayores detalles, ver el Concepto Operacional de Gestión de Afluencia del Tránsito Aéreo para las Regiones del Caribe/Sudamérica (CONOPS ATFM CAR/SAM).","page":10,"zoom":"XYZ 106 1000 0"},{"title":"6.1.4 Deberá reconocerse que el espacio aéreo y los aeropuertos son recursos compartidos por todas las categorías de usuarios, bajo condiciones de equidad y transparencia, tomando en cuenta las necesidades de seguridad operacional de los Estados y los...","page":10,"zoom":"XYZ 106 944 0"},{"title":"6.1.5 La gestión de afluencia del tránsito aéreo debería basarse en principios de asociación, a fin de cumplir las expectativas de la ATM a través de la toma de decisiones en colaboración (CDM) entre:","page":10,"zoom":"XYZ 106 847 0"},{"title":"Las dependencias centrales de gestión de afluencia (CFMU).","page":10,"zoom":"XYZ 106 791 0"},{"title":"Las dependencias de gestión de afluencia (FMU/FMP).","page":10,"zoom":"XYZ 106 753 0"},{"title":"Los usuarios del espacio aéreo \u2013 aviación general, transportistas aéreos, militares.","page":10,"zoom":"XYZ 106 716 0"},{"title":"La comunidad aeroportuaria.","page":10,"zoom":"XYZ 106 678 0"},{"title":"6.1.6 Los proveedores de servicios de navegación aérea y los explotadores aéreos deberían compartir datos cuando se ha establecido un acuerdo de coordinación. Ejemplos incluyen SYNCHROMAX, PROSAT, y TFMS (antes ETMS).","page":10,"zoom":"XYZ 106 640 0"},{"title":"La ATFM se aplicará dentro del espacio aéreo CAR/SAM y aeropuertos para:","page":10,"zoom":"XYZ 106 563 0"},{"title":"Todos vuelos a operar o que operen de acuerdo a las reglas de vuelo por instrumentos (IFR), excepto como se indica en el párrafo 6.1.3 arriba.","page":10,"zoom":"XYZ 106 527 0"},{"title":"Todas las fases de estos vuelos.","page":10,"zoom":"XYZ 106 469 0"},{"title":"6.1.8 Se deberá aplicar la ATFM a cada una de las siguientes partes, o a cualquiera que actúe por cuenta de las mismas y que esté involucrado en actividades de gestión de afluencia del tránsito aéreo:","page":10,"zoom":"XYZ 106 432 0"},{"title":"Explotadores de aeronaves.","page":10,"zoom":"XYZ 106 374 0"},{"title":"Proveedores de servicios de tránsito aéreo.","page":10,"zoom":"XYZ 106 337 0"},{"title":"Dependencias involucradas en la gestión del espacio aéreo.","page":10,"zoom":"XYZ 106 299 0"},{"title":"Explotadores aeroportuarios.","page":10,"zoom":"XYZ 106 261 0"},{"title":"La dependencia central a la que los Estados Miembros han encomendado la provisión de servicios de gestión de afluencia del tránsito aéreo.","page":10,"zoom":"XYZ 106 224 0"},{"title":"Roles en la planificación ATFM","page":10,"zoom":"XYZ 106 168 0"},{"title":"Explotadores de aeronaves","page":10,"zoom":"XYZ 106 129 0"},{"title":"Proveedores de servicios de tránsito aéreo","page":11,"zoom":"XYZ 106 809 0"},{"title":"Dependencias involucradas en la gestión del espacio aéreo","page":11,"zoom":"XYZ 106 554 0"},{"title":"Explotadores aeroportuarios","page":12,"zoom":"XYZ 106 1081 0"},{"title":"Unidad Centralizada ATFM","page":12,"zoom":"XYZ 106 883 0"},{"title":"Relaciones entre los socios ATFM","page":12,"zoom":"XYZ 106 647 0"},{"title":"Capítulo 7: Dependencias ATFM","page":12,"zoom":"XYZ 106 507 0"},{"title":"7.2 Misión de la ATFM","page":12,"zoom":"XYZ 106 271 0"},{"title":"El sistema de gestión de afluencia del tránsito aéreo","page":13,"zoom":"XYZ 106 377 0"},{"title":"La coordinación/intercambio de información, tanto a nivel interno como externo","page":13,"zoom":"XYZ 106 336 0"},{"title":"Una línea de autoridad para la ejecución de las decisiones","page":13,"zoom":"XYZ 106 297 0"},{"title":"El cumplimiento de los requisitos de la misión","page":13,"zoom":"XYZ 106 259 0"},{"title":"Gerente del sistema de gestión de afluencia del tránsito","page":14,"zoom":"XYZ 106 1081 0"},{"title":"La dependencia de gestión de afluencia que brinda vigilancia en una región geográfica y/o instalaciones específicas","page":14,"zoom":"XYZ 106 1075 0"},{"title":"Las posiciones de gestión de afluencia responsables por las actividades cotidianas de gestión de afluencia del tránsito","page":14,"zoom":"XYZ 106 1019 0"},{"title":"Nota: Ver el Apéndice A, donde aparece un ejemplo del Diagrama de Flujo de la Autoridad de Aviación Civil de Trinidad y Tobago para la Dependencia de Gestión de Afluencia de Piarco","page":14,"zoom":"XYZ 106 962 0"},{"title":"La creación y distribución del plan de acción, previa consulta con las instalaciones y clientes designados","page":14,"zoom":"XYZ 106 692 0"},{"title":"La recolección de toda la información pertinente, como condiciones meteorológicas, demoras, corte de las ayudas para la navegación/radar, cierre de pistas, interrupción de las telecomunicaciones, funcionamiento deficiente de las computadoras, y cambio...","page":14,"zoom":"XYZ 106 630 0"},{"title":"El análisis y distribución de todos los datos","page":14,"zoom":"XYZ 106 496 0"},{"title":"Una descripción completa de todas las TMI (por ejemplo, programas de demoras en tierra, millas de separación en estela - MIT) es consignada en un registro designado, el cual puede incluir, entre otros datos, las horas de inicio y parada, las instalaci...","page":14,"zoom":"XYZ 106 458 0"},{"title":"La coordinación de los procedimientos con todas las partes involucradas.","page":14,"zoom":"XYZ 106 363 0"},{"title":"La creación de una estructura para la difusión de información; por ejemplo, un sitio web","page":14,"zoom":"XYZ 106 325 0"},{"title":"La realización de teleconferencias diarias, según sea necesario","page":14,"zoom":"XYZ 106 268 0"},{"title":"El monitoreo/revisión del sistema de gestión de afluencia, la realización de los ajustes que fueran necesarios, y su cancelación cuando ya no fueran requeridos.","page":14,"zoom":"XYZ 106 230 0"},{"title":"Determinar las capacidades: Revisión/evaluación de las capacidades del aeropuerto/sector ATC para determinar su exactitud.","page":15,"zoom":"XYZ 106 945 0"},{"title":"Evaluar la demanda: Determinar cuál será la demanda prevista para un marco temporal específico, período(s) de 15 minutos, hora(s), etc.","page":15,"zoom":"XYZ 106 884 0"},{"title":"Análisis y comparación: Comparar y analizar los niveles de demanda y capacidad, así como los períodos en los que la demanda excede la capacidad disponible, lo cual sería más fácil realizarlo con herramientas tecnológicas para un mejor proceso de análi...","page":15,"zoom":"XYZ 106 826 0"},{"title":"Modelo CDM (ver manual guía CDM): Comunicar la situación a las instalaciones/partes involucradas a través de los medios disponibles, utilizando la metodología CDM.","page":15,"zoom":"XYZ 106 692 0"},{"title":"Acción requerida para mitigar un desequilibrio en la demanda: Luego de recolectar y solicitar información, determinar las iniciativas de gestión del tránsito (TMI) apropiadas para la situación.","page":15,"zoom":"XYZ 106 615 0"},{"title":"Difundir información: Informar a las partes involucradas acerca de las TMI aplicadas por los medios dispuestos para este fin.","page":15,"zoom":"XYZ 106 539 0"},{"title":"Monitorear la situación: Examinar la situación periódicamente, según sea necesario, a fin de asegurarse que la TMI aplicada esté mitigando la situación de desequilibrio.  De ser necesario, reevaluar y hacer los ajustes correspondientes.","page":15,"zoom":"XYZ 106 482 0"},{"title":"Realizar un análisis con posterioridad al evento: Luego del evento, realizar un análisis para determinar la efectividad de la TMI y catalogar las mejores prácticas de trabajo, este análisis puede ser realizado mediante un examen al reporte semanal o m...","page":15,"zoom":"XYZ 106 406 0"},{"title":"Capítulo 8.  Fases de la ATFM","page":16,"zoom":"XYZ 106 1100 0"}]},{"title":"Capítulo 9.  Iniciativas de gestión de tránsito (TMI)","page":20,"zoom":"XYZ 106 1100 0","children":[{"title":"9.2  Propósito de las TMI","page":20,"zoom":"XYZ 106 945 0"},{"title":"9.3  Tipos de TMI","page":20,"zoom":"XYZ 106 675 0"},{"title":"Autoridad encargada de aprobar la TMI","page":22,"zoom":"XYZ 106 501 0"},{"title":"Procesamiento de las TMI","page":22,"zoom":"XYZ 106 385 0"}]},{"title":"Capítulo 10: Proceso de toma de decisiones en colaboración (CDM)","page":23,"zoom":"XYZ 106 1100 0"},{"title":"Capítulo 11:   Coordinación","page":23,"zoom":"XYZ 106 713 0","children":[{"title":"11.1 Coordinación de la información sobre la gestión del tránsito","page":23,"zoom":"XYZ 106 675 0"},{"title":"11.2 Intercambio de información ATFM","page":24,"zoom":"XYZ 106 1100 0"},{"title":"11.3 Plan estratégico ATFM","page":25,"zoom":"XYZ 106 1100 0"},{"title":"11.4 Implantación, ajuste, coordinación y cancelación de las TMI","page":25,"zoom":"XYZ 106 809 0"},{"title":"Beneficios de la coordinación civil \u2013 militar","page":26,"zoom":"XYZ 106 1100 0"}]},{"title":"Capítulo 12:   Terminología común relacionada con los mensajes ATFM para coordinación entre dependencias ATFM (FMU/FMP)","page":26,"zoom":"XYZ 106 713 0","children":[{"title":"12.5 Componentes de los mensajes ATFM","page":26,"zoom":"XYZ 106 365 0"}]},{"title":"EXPLICACION DE LOS TERMINOS","page":30,"zoom":"XYZ 106 1061 0"},{"title":"ADJUNTO B","page":34,"zoom":"XYZ 106 1100 0"},{"title":"LISTA DE ACRONIMOS/LIST OF ACRONYMS","page":34,"zoom":"XYZ 106 1061 0"},{"title":"APÉNDICE A","page":36,"zoom":"XYZ 106 1100 0"},{"title":"Autoridad de Aviación Civil de Trinidad y Tobago","page":36,"zoom":"XYZ 106 1061 0"},{"title":"Diagrama de Flujo de la Dependencia de Gestión de Afluencia de Piarco","page":36,"zoom":"XYZ 106 1022 0"},{"title":"APÉNDICE B","page":37,"zoom":"XYZ 106 1100 0"},{"title":"DIAGRAMA DE FLUJO PARA ANÁLISIS ATFM","page":37,"zoom":"XYZ 106 1061 0"},{"title":"APÉNDICE C","page":38,"zoom":"XYZ 106 1100 0"},{"title":"VISTAS DE HERRAMIENTAS ATFM UTILIZADAS EN LAS REGIONES CAR/SAM","page":38,"zoom":"XYZ 106 1061 0"},{"title":"APÉNDICE D","page":41,"zoom":"XYZ 106 1100 0"},{"title":"FORMATO INTERNACIONAL DE TELECONFERENCIA PARA LA PLANIFICACION DE LAS OPERACIONES","page":41,"zoom":"XYZ 106 1061 0"},{"title":"APÉNDICE E","page":42,"zoom":"XYZ 106 1100 0"},{"title":"FORMULARIO DE EVALUACION DE DEMANDA","page":42,"zoom":"XYZ 106 1060 0"}],"thumbnailType":"jpg","pageType":"html","pageLabels":[]};
